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Nombre científico: Berberis buxifolia
Familia: Berberidáceas
Otros nombres comunes: Michay

FICHA TÉCNICA

PLANTAS QUE ATRAEN AVES

Calafate

 

Arbusto espinoso de 1-2 m de alto, aunque en
sitios reparados llegan casi a los 3 m, con ho-

jas simples, brillantes y duras. Flores amarillen-
tas, péndulas; el fruto es una baya esférica de 8-10
mm, negruzca con tintes azulados, con pulpa dul-
ce a la madurez. Al igual que otros Berberis, se ca-
racteriza por la disposición de tres espinas en cada
nudo. Florece en primavera y verano, y fructifica
hasta otoño. Vive en la Patagonia argentina y chi-
lena, en la estepa, ecotonos y claros del bosque.

Los frutos del calafate son muy apetecidos por
las aves silvestres, principalmente por el fio-fío
silbador (Elaenia albiceps) y el zorzal patagónico
(Turdus falklandicus), que resultan buenos
dispersores de sus semillas. Otros pájaros que con-

Por Eduardo Haene, Horacio Matarasso, Jorge Veiga
y Santiago Imberti

sumen sus frutos son: cauquén real (Chloephaga
poliocephala), codorniz de California (Lophortyx
californica), cachaña (Enicognathus ferrugineus), huet
huet común (Pteroptochos tarnii), diucón (Xolmis
pyrope), chiguanco (Turdus chiguanco), calandria
mora (Mimus patagonicus), comesebo patagónico
(Phrygilus patagonicus), comesebo andino (Phrygilus
gayi), yal negro (Phrygilus fruticeti), yal plomizo
(Phrygilus unicolor), chingolo (Zonotrichia capensis),
diuca común (Diuca diuca), jilguero austral (Sicalis
lebruni), cabecitanegra austral (Carduelis barbatus),
tordo patagónico (Curaeus curaeus) y loica (Sturnella
loica). Las flores son consumidas por el rara
(Phytotoma rara).

Es un arbusto de follaje decorativo, que se desta-
ca por sus flores y sus frutos. Medicinal y tintóreo,
como ornamental el calafate es ideal para formar
cercos vivos, también matas aisladas e integrarse
en canteros grandes. Sus frutos comestibles son
empleados tradicionalmente por aborígenes y
campesinos. En la actualidad también son famo-
sos como producto regional, utilizándoselo en
mermeladas y jarabes, incluso en saquitos de te y
por fermentación para preparar «vino de calafa-
te», habiéndose potenciado con el turismo la idea
de que «el que come frutos de calafate vuelve a la
Patagonia».
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4 El zorzal patagónico (1),
el fíofío silbón (2) y el
comesebo patagónico (3)
están entre los principales
consumidores de frutos del
calafate. El rara (4) pre-
fiere comer las flores del
calafate.
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Manejo de 

Por Pablo G. Grilli, Guillermo E. Soave,
Germán Marateo, Vanina Ferretti,
Ramiro Almagro y Nancy Bouzas

El Programa de Control de
Aves en Rellenos Sanitarios
y áreas aledañas busca
solucionar los conflictos
entre la avifauna y el
hombre, en el Gran Buenos
Aires, con medidas que
tengan impactos mínimos
en la naturaleza. Si bien hay
bastante experiencia en
países desarrollados, son
interesantes los avances
alcanzados por este equipo
de trabajo que está
ensayando decisiones
exitosas para que las aves
no sean un problema en la
región metropolitana.

AVES SILVESTRES, BASURALES
Y PISTAS DE ATERRIZAJE:
EN BUSCA DE SOLUCIONES
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Es conocido el oportunismo de ciertas especies de palo-
mas, gaviotas, rapaces y algunos pájaros, para explotar

fuentes de alimento y hábitats creados por el hombre
(antrópicos). En numerosos países, el crecimiento urbano
provocó una rápida expansión de las poblaciones de algu-
nas especies, por los suplementos alimentarios que aportan
las actividades humanas, como pesquerías o basurales ur-
banos. Los problemas habitualmente vinculados con estas
explosiones demográficas son la colonización de ciudades
costeras, la contaminación de reservorios de agua con la
consiguiente problemática sanitaria, los daños a la agricul-
tura y el aumento en el riesgo de colisiones con aeronaves.

Las gaviotas, debido a su naturaleza adaptable y oportu-
nista, llegan a proliferar en una gran variedad de hábitats
antrópicos. Es frecuente ver enormes congregaciones en
vertederos, desagües cloacales, mataderos, plantas de pro-
cesamiento de la industria pesquera, cultivos, parques, ba-
surales y rellenos sanitarios. Debido a los problemas aso-
ciados a estos incrementos demográficos, en  países de Eu-
ropa y Norteamérica son estudiadas y controladas. En la
Argentina poco se ha hecho en relación a esta temática.

Las concentraciones de algunas especies de aves en torno
a pistas de aviación representan un riesgo potencial impor-
tante, tanto para la aeronavegación civil como militar. Aun-
que no se produzcan daños a personas o decesos, los costos
económicos por incidentes con aves suelen ser altos.

En tal sentido, la Organización de Aviación Civil Inter-
nacional ha instado a todos los estados a evaluar los peli-
gros y llevar a la práctica métodos eficaces para el control
de las aves, reduciendo las amenazas para la seguridad
operacional y los costos económicos derivados de los inci-
dentes. Todos los países deben monitorear constantemen-
te y elaborar documentos informativos que arrojen infor-
mación clara de la presencia de aves y de los incidentes
que se registran, para buscar soluciones.

Los programas de control de aves, destacan la importancia
de evaluar el problema, identificar los factores principales
que lo originan y analizar los riesgos tanto a las estructuras
como a la salud humana, antes de intentar reducir el peligro
vinculado a la presencia de aves en estos sitios.

NUESTRO TRABAJO

Desde octubre de 2004, y a raíz del pedido de Coordina-
ción Ecológica Área Metropolitana Sociedad del Estado
(CEAMSE) y las autoridades de la Guarnición Militar de
Campo de Mayo, nuestro grupo inició el Programa de Con-
trol de Aves en Rellenos Sanitarios y Áreas Aledañas

aves silvestres

Gaviotas (izquierda),
chimangos (abajo) y
caranchos (foto infe-
rior) requieren contro-
les cuando invaden
basurales y pistas de
aterrizaje.
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(ProCoA), que tiene como objetivo central contro-
lar las especies que puedan representar riesgos al
hombre y sus estructuras, con aplicación y com-
petencia en el Relleno Sanitario Norte III y en la
zona de Pista de Aviación de Campo de Mayo, am-
bos situados en el Partido de San Miguel, en la pro-
vincia de Buenos Aires. El desafío más importante
es facilitar la convivencia armoniosa entre estas
especies y las poblaciones humanas en el entorno
urbano.

El Programa de Control cuenta con una sólida
base técnica aportada por otros proyectos que
nuestro grupo viene desarrollando en rellenos sa-
nitarios y aeropuertos.

EL RELLENO SANITARIO NORTE III

A lo largo de los proyectos mencionados, se han
podido identificar y estudiar las poblaciones de
aves asociadas a los módulos de disposición de
residuos en el Relleno Sanitario Norte III  y sus
áreas aledañas. Esta información fue de vital im-
portancia para dar los primeros pasos del Progra-
ma dentro del relleno. Aquí, las especies problema
más importantes debido a sus concentraciones y
sus hábitos, resultaron ser la gaviota capucho gris
y la gaviota capucho café: grandes grupos de ga-
viotas (se llegaron a contar más de 57.000 indivi-
duos) utilizan el relleno y zonas aledañas como
áreas de descanso y alimentación.

PISTA DE AVIACIÓN DE CAMPO DE MAYO

Entre los incidentes producidos con aves sobre
las aeronaves que operan en esta pista, se destaca
el registrado con un avión Sabreliner 75-A AE-175,
el día 11 de junio de 2003. En dicha oportunidad, y

según un informe del Departamento Técnico del
Comando de Aviación del Ejército, un ave fue
succionada por el motor derecho y provocó el abor-
to del despegue de la nave en una situación de alto
riesgo para la tripulación. En relación a declara-
ciones de personas encuestadas respecto de este
incidente, se trataría de un chimango. Un segundo
caso reportado involucra a un helicóptero que ter-
minó con el rotor principal abollado por colisio-
nar con un ave en la mañana del 27 de abril de
2006, cuando se encontraba haciendo prácticas a
baja altura. En este caso pudo constatarse con cer-
teza que fue un chimango. Debido a esto, las auto-
ridades del Comando de Aviación del Ejército que
funciona en Campo de Mayo, provincia de Buenos
Aires, solicitaron una evaluación de la situación y
reducción de las posibilidades de incidentes serios,
como los que mencionamos.

Para abordar un programa de control en la pista
de aviación de Campo de Mayo la información era
insuficiente y preliminar. Por ello se realizó en oc-
tubre de 2004 un estudio de avance que suminis-

Vista de los rellenos sanitarios del
CEAMSE, donde se aprecian sectores termi-
nados y vegetados, y otros en plena acu-
mulación de basura.
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tró la información necesaria para evaluar puntual-
mente la problemática.

Durante dicho estudio se muestrearon las pobla-
ciones de aves, siendo el chimango la especie más
problemática para la aviación en la pista de Cam-
po de Mayo. Coincidiendo con otros casos de espe-
cies consideradas peligrosas, el chimango represen-
ta un serio riesgo por su masa corporal, sus patro-
nes de actividad diurnos y dado que se concentra
en grandes números estos factores se intensifican.
Se identificaron dos grupos de esta especie que uti-
lizaban las instalaciones de distinta manera:

1) los Residentes Permanentes, que podían verse
en el predio pero especialmente en zonas arbola-
das y paños verdes (espacios cubiertos de césped
que se encuentran entre la pista, los rodajes y edi-
ficios principales) durante todo el día; y

2) los Visitantes Diarios, que arribaban a este si-
tio al atardecer para concentrarse en áreas aleda-
ñas a la pista y pernoctar en ellas.

Este último grupo fue el objetivo principal de los
controles, ya que resultó ser numeroso (registra-
mos más de 6.000 individuos en abril de 2005 al
iniciar el Programa de Control) y altamente
riesgoso para operaciones aéreas. La mayoría de
estos animales se posaba en los paños verdes.

ABORDANDO EL PROBLEMA

Una vez finalizada la etapa de evaluación el Pro-
grama básicamente se estructuró en tres compo-
nentes principales: control, monitoreo y difusión.

Experiencias previas en otros rellenos sanitarios
y en pistas de aviación, señalan que un conjunto
de acciones es el mejor camino para un control
efectivo. En nuestro caso se focalizaron en hacer
menos atractivos los sitios de operación para los
grupos de chimangos y gaviotas, se promovió un
paquete de medidas que van desde el manejo del
hábitat hasta el control directo de los grupos más
problemáticos.

Recomendamos a las autoridades de cada sitio
modificaciones tales como aumentar la altura del
corte del pasto aledaño a las áreas de control, re-
moción de árboles pequeños que pudieran servir
de percha, eliminación de áreas donde se acumula
agua que puedan atraer aves acuáticas, modifica-
ción de estructuras edilicias y balizas, entre otros.

Dentro del control directo sobre las especies más
problemáticas se incluyeron Medidas de Repulsión y
Hostigamiento, destinadas a las gaviotas en el Relle-
no Sanitario y a los chimangos en la pista de Cam-
po de Mayo. Consisten básicamente en el uso de
pirotecnia, simultáneamente con luces de alto po-
der y presencia humana. Si bien existen otros mé-
todos de control, como los letales, las experiencias
previas indican que no son efectivos y que difícil-
mente logran los resultados esperados si los facto-
res de atracción (alimento, sitios de nidificación o
descanso) no desaparecen.

Otra medida aplicada en Campo de Mayo fue la
remoción de nidos en las cercanías de la pista y

EL ÁREA DE ACCIÓN DE LAS GAVIOTAS

Los patrones de actividad diurnos de las gaviotas que usan
reservorios como sitios de descanso son regulares y en general
predecibles. La mayoría de las aves dejan los reservorios des-
pués del amanecer y se dispersan ampliamente en busca de
alimento. Los rellenos sanitarios, hipermercados, plantas de
procesamiento de pescado, vertederos de aguas fecales son,
entre otros, las áreas de alimentación principales. A pesar de
no estar bien documentado, se cree que las gaviotas pueden
volar hasta 80 km desde sus áreas de descanso hasta sus
fuentes de alimentación

Grupos de caranchos (imagen izquierda) eligen los bor-
des con césped junto a las pistas de aviación; mientras
que gaviotas como la capucho café (foto abajo, izquier-
da) son atraídas por los basurales a cielo abierto.

P
ro

C
oA

P
ro

C
oA



14   Naturaleza & Conservación

estructuras asociadas con la finalidad de dismi-
nuir las poblaciones de chimangos.

En ambos sitios se lleva adelante un monitoreo
periódico de las poblaciones de las especies pro-
blema para determinar el momento oportuno de
la aplicación de las medidas y luego de ellas se
efectúan conteos para estimar la efectividad de las
acciones realizadas.

EL ÉXITO DEL TRABAJO

En la pista de aviación de Campo de Mayo la com-
binación de varias técnicas, que consistieron bási-
camente en desplegar los artefactos pirotécnicos (lu-
ces, morteros, silbadores, tres tiros) hacia el centro
de las bandadas que se posaban sobre los paños
verdes, conjuntamente con caminatas de grupos de
tres a cinco personas con luces potentes y emitien-
do ruido, resultó ser suficiente para repeler los
chimangos que intentaban pernoctar.

Para el caso de los Residentes Permanentes se lleva a
cabo el plan de remoción de nidos, iniciado en no-

El primer registro de accidentes fatales en una colisión con aves ocu-
rrió en 1912, cuando una aeronave colisionó con una gaviota sobre
la costa de California y provocó la muerte del piloto. Desde entonces,
el número de accidentes con fauna silvestre reportados se ha
incrementado en forma sostenida, alcanzando 223 personas muertas
en el mundo en al menos 37 colisiones con aves en aviación civil.
Entre 1989 y 1992 se registró un total de 16.488 colisiones con aves
en el mundo. Exclusivamente en la aviación militar, 165 fatalidades
han ocurrido en 353 accidentes serios desde 1950. Más aún, eviden-
cias anecdóticas señalan que estas cifras representan únicamente una
fracción del total de colisiones ocurridas.
La industria aeronáutica de los Estados Unidos, indica que las colisio-
nes entre aeronaves y aves representan un costo de entre 500 y 1000
millones de dólares al año. Por esta razón las aerolíneas, siguiendo
instrucciones impartidas por la Organización de Aviación Civil Inter-
nacional, han comenzado a tomar medidas, algunas de ellas de tipo
jurídico contra los explotadores o administradores de los aeropuertos
con el propósito de recuperar el costo obligado por los daños ocasio-
nados por los choques con las aves.

COLISIONES DE AVES CON AVIONES

viembre de 2005 en un área cercana a la pista de
aviación y estructuras asociadas.

La primera aplicación de las Medidas de Repulsión
y Hostigamiento se llevó adelante el 3 de abril de
2005, luego de haber detectado un grupo de más
de 6.000 individuos que pernoctaba en torno a la
pista de Campo de Mayo. En solo cinco aplicacio-
nes diarias logramos remover el total de indivi-
duos (100% de efectividad) y reducir en un 80% el
total de los ejemplares en tránsito sobre la pista.
Posteriormente, y gracias a los monitoreos perió-
dicos, pudo establecerse con precisión el momen-
to oportuno para cada aplicación ulterior: cuando
los chimangos en tránsito superaban los 500 indi-
viduos, se procedía con las Medidas de Repulsión
y Hostigamiento. A partir de esta primera aplica-
ción, no se registraron individuos que pernocta-
ban durante 280 días y se redujo su tránsito sobre
la pista notablemente. Este resultado supera am-
pliamente el éxito que se obtuvo en otras pistas de
aviación con el control de aves potencialmente pe-
ligrosas.

En relación a los registros de colisiones, de acuer-
do a las estadísticas, solamente entre el 14 y el 30%
de todos los incidentes con aves son reportados.
Dado que los programas de manejo efectivos deri-
van en parte de la información crítica que se ad-
quiere a partir de los reportes de colisiones, es im-
perativo que las autoridades de Campo de Mayo
aseguren la disposición de datos precisos y com-
pletos.

En este sentido, se diseñaron y entregaron plani-
llas estandarizadas, en las que se pueden reportar co-
lisiones o impactos entre aves y aeronaves en la
pista de Campo de Mayo, con el objetivo de llevar
adelante el análisis de los registros de incidentes
de manera estadística, sean éstos de gravedad o
no, como parte de la evaluación del programa de
manejo y control en marcha.

En el Relleno Sanitario Norte III las Medidas de
Repulsión y Hostigamiento resultaron ser altamente

El chimango es una de las especie protagonistas de situa-
ciones de riesgo, como lo muestra la fotografía izquierda,
donde se marcan con flechas las aves en vuelo muy cerca
de una avioneta, en la pista de Campo de Mayo.
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efectivas en la disminución del número de gavio-
tas. Durante la primera campaña de aplicación fue-
ron necesarios 9 días de trabajo para reducir el
número de individuos del predio (desde 30.000
hasta 2.000 ejemplares), mientras que en las sub-
siguientes campañas se necesitó de solamente dos
a cuatro días para lograr el mismo efecto.

El número de gaviotas disminuyó en un 83,3%
luego del primer día de aplicación. Posteriormen-
te, y en forma paulatina, su número se incrementó
día a día. Al cabo de unos diez días después de esta
primera aplicación, se contabilizó un total de
10.000 individuos. Pero en períodos particulares,
como la época invernal de 2005, este número as-
cendió a un promedio de 15.000 ejemplares luego
de cada aplicación, para llegar a los valores inicia-
les a los 25 días.

En los períodos estivales de los años 2005 y 2006,
las medidas fueron menos efectivas en el control
de las gaviotas, ya que en sólo tres días volvió a
aumentar el número a 17.000 individuos.

Una de las conclusiones más importantes que
surge de la evaluación de la metodología aplicada
fue que el horario de inicio de las aplicaciones con-
diciona su efectividad. En este sentido, fue más baja
(demoraron menos tiempo en retornar luego de
finalizada la aplicación) cuando se iniciaron las
actividades entre las 8:00 y las 9:00, en el momen-
to en que una gran cantidad de gaviotas ya se en-
contraba en el predio alimentándose. Este resulta-
do permitió corregir el horario de inicio del traba-
jo para lograr efectos más permanentes.

De la misma manera que en Campo de Mayo, y a
modo de balance general, podemos decir que en el
Relleno Sanitario el uso de pirotecnia ha resultado
efectivo en el control de gaviotas para el primer
año de aplicación.

Otro de los pilares del trabajo es la difusión de
las actividades llevadas a cabo en ambos sitios.
Los programas de manejo de fauna efectivos re-
quieren de la participación y la cooperación del

personal involucrado o vinculado al lugar don-
de se está implementando. En este caso, tanto los
empleados del Comando de Aviación del Ejército
de Campo de Mayo como del Relleno Sanitario
Norte III, deben conocer las actividades y medi-
das específicas que se llevan a cabo en sus pre-
dios y las autoridades deben garantizar que los
trabajadores y el personal estén adecuadamente
informados.

Como medio para ampliar la difusión del Pro-
grama al personal de ambas instituciones, como
así también al público en general interesado, se
elaboraron artículos en revistas específicas (Alfa
Eco, de circulación interna del Comando de Avia-
ción del Ejército y revista de CEAMSE), se enrique-
ció la página web del CEAMSE, se elaboró un
tríptico y un póster informativos y se realizaron
presentaciones en la XI° Reunión Argentina de
Ornitología.

Aunque todavía no se arribó a una solución defi-
nitiva, los avances son alentadores. Quizás princi-
palmente porque el Programa de Control de Aves
en Rellenos Sanitarios y Áreas Aledañas cuenta con
una base técnica que permite evaluar las dimen-
siones del problema desde la biología de las espe-
cies, articulando con las necesidades de los orga-
nismos participantes y con la comunidad.

Glosario: chimango (Milvago chimango); gaviota capucho café (Chroicocepha-
lus maculipennis); gaviota capucho gris (Chroicocephalus cirrocephalus).

NUESTRO GRUPO DE TRABAJO:
Directores: Guillermo E. Soave, Vanina Ferretti, Germán Marateo y
Pablo G. Grilli.
Asistentes: Ramiro Almagro, Nancy M. Bouzas, Mariano Lucía y
Roberto Jensen.
Colaboradores en tareas de Campo: Carlos A. Darrieu, Lucas
Marti, Lucas Bustos, Luis G. Pagano, Martín Ciancio, Sergio Seipke,
Ignacio Roesler, Igor Berkunsky, Juan I. Areta, Roman Ruggera,
Federico Kacoliris, Luciano F. Segura, Inés Godoy, Luciano Pereyra,
Valeria Garritano, Paolina Pelichotti, Gustavo Segura, Guillermo
Grilli y Rodolfo Bruzzone.

Una combinación de medidas, como el uso
de pirotecnia, dio los mejores resultados

para disminuir el número de aves que fre-
cuentan aeropuertos y basurales.
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